Typen. Dazu z: zahit auch die Ur-G/S, als

erste ihrer Ari. Doch eine G/S will nicht verzartelt :

= und in eine sterile Vitrine geriickt werden. .
“Sie will Geldinde und StraBe sehen. Zum Beispiel
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eit {iber zechn Jahren stebt die BMYWY

R 80 G/S in meiner Garage. Das ,G*

in der Modellbezeichnug des nun
23 Jahre alten Boxers stehe fiir Gelinde, da
A5 firr Strafle. Alsich im JTuni 2003 das nor-
male Kennzeichen entfert
vollin die Jahre gekommene Maschine mit
der roten 07er Nummer in den vorzeitigen
Rubestand zu schicken, bl
ihrem kleinen H4-Scheinwerfer vorsrurfs-
voll an. Man glaubte sic durch die Garage
murren zu héren: ,Auf der Strale durfte ich
von der Isle of Man bis nach Italien alles
unter die Rider nehmen, aber fiirs Gelinde
war ich Dir wohl nicht gut genug, was?* Als
ich dann jedech das BMW-Sonderheft von
MO mir dem Artikel iber die Enduromania
in die Fi

1te, um die ehren-

te sie much nit

rer bekam, war die Sache klar -

die alte G/S und der Gelindenovize fahren

in die Karparten,

Sofortkamen die entsprechenden Fragen
aul: Schaffen Fahrerund Material die Bean-
spruchungen der finftigigen Veranstaltung,
wo in einemn Zielgebiet von 40 000 Quadrat-
kilometern Zielpunkte in unterschiedlichen
Schwierigheitsgraden (Strafle, Enduro,
Hard-Enduro}angefahren werden missen?
Durch das Reglement ermuntert, das schr
viel Flexibilitit in der Auswahl der Ziel-
punkte und Teammirglieder erlaubr, wurde
die Anmeldung abgeschicke, Dic urspring-
licke Absicht, die BMW im Orginalzustand
zu belassen, wurde bis auf wenige Dertails
beibehalten. So wurden lediglich ein
Olkithler-Kit bei Wunderlich und pro-
sressive Wirth-Gabelfedern bel Siebenrock
geordert und eingebaut — sozusagen zeit-
gendssisches Zubehdr. Diese beiden Modi-
fikationen crwiesen sich spiter beinahe als
iiberlebenswichtig, da der Zwewventiler
irotz Kiihler im Gelinde Temperaturen von
125 Grad im Olsumpf zeigte. Nachdem nun
alle Ole gewechselt und ein umfassender

Kundendienst gemacht worden war, ging es
Anfang August nach Brebu Nou, dem
friheren Weidental und Ausgangspunke der
funfren Enduromania.

EINE RUNDE ZUM KENNENLERNEN
Am Sonntag haben die Teilnchmer Gelegen-
heit, sich zusammen zu finden, um dic Teams
zu bilden. Zusammen mit Axel auf Honda
XR 600, Lorenz und Thomas, zwei erfah-
renen Africa Twin-Fahrern, geht es auf eine
erste Kennenlernrunde aufferhalb der Wer-
tung. Da Thomas schon einmal hier war
und GPS-unterstiitzt den Weg weist, kann
ich mich vollkommen auf das F
zentrieren. Dass dies notwendig Lst, zeigen
schon die ersten Kilomerer hinaus aus Brebu
Neu, dic mich ins Schwitzen kommen lassen.
Eine normale Strafle entpuppt sich als das,
was ich mir frither immer unter ,Enduro-
Terrain® vorgestellt hatte. Schlaglacher,
Teerfetzen, Split, Sand — ein Marerialmix
von unberechenbarer Qualitit, Dicanderen
Jungs stiuben auf und davon und ich ver-
fluche mich dafiir, dem Bike und mir solche
Schlige suzumuten.

Als wir jedoch in immer schwiergeres
Gelindeabbiegen, dndert sich die Sitwation.
Je gevinger das Tempo der Gruppe wird,

hren ken-

Nettes Event: Dirk (links), Autor Jochen {rechts)
mit Enduromania-Ghef Sergio Morariu (Mitie}

umse besser komme ich klar, Auf der
Anfalirt zur Wittmannshite gibt cs eine
steile Rampe, an deren Fuf ein Bach flicfr.
Mit dem Mur der Verzweiflung jage ich die
BMW nach oben. Als mittendrin ein Felsen
melnem Vorwirtsdrang ein Ende macht,
helfen mir die Jangs viederin den Sattel. Die
anschliefen
Boxer fiir cinen Gelindeneuling gar nicht so
schlecht ist. Der Motor ist kaum abzuwir-
gen, zicht immer —irgendwie. Gehterrotz-
dem mal aus, hat man immer noch den
E-Starter, der einem in brenzligen Situatio-
nen schnell wieder aus der Klemme hilfr. Die
Balance ist prima, der Schwerpunkt des
Motorrads liegt weit unten, Die Sitzhohe ist
senau richtig, die Fufle sind immer nah
genug am Bodern, das Bike ist im Vergleich
zu den Africa Twins sehr handlich und leicht.
Wenn sie mal fille, st sic von den Sturz-
bizeln relativ leicht alleine aufzuheben, Die
HBodenfreiheit 1st ausreichend, cin vorher

e Weiterfahirt zeigt, warum der




angefertigres Alublech anstelle des kleinen
Orginalteils erweist sich Hir Kriimmer und
Olwanne als Schutzengel. Durch die Befes-
tigung an Gummipuffern ddmplt dieses
Bauteil die harten Schlige von grofien
Steinen und Felskanten wirkungsvoll.
Nach der Pause an der Hiitte auf einer
lingeren Verbindungsstrecke in Richtung
Plugova wieder das gleiche Spiel: Dic ande-
ren ziehen auf dem steinigen Untergrund
davon, und die BMW und ich schlucken
Staub. Dic Gabel stuckert hilflos iiber die
Fahrbahn - rrotz gerauschreer Federn, Manch-
mal kommt die Erleuchtung eben spir, in
diesem Fall jedech noch rechtzeitig: Anstatr
des von BMW vorgeschricbenen 75er
Gabeldls verwendere ich in guter Absicht
eines mit 10er-Viskosivdr, Dies war jedoch
in die falsche Richtung gedacht. Nachdem
im Fahrerlager freundhicherweise ecine
Biichse Ser-Syntherik-Gabeldl, aus emmem
dinischen Pick Up gezanbert, den Besitzer
wechselte, konnte die BMW besser mithalten.
Die Schlige waren immer noch da, dic har-
ten Spitzen und das Getiihl, dem Strafien-
belag rettungslos ausgeliefert zu sein, war
nun verschwunden, und das Vorderrad
konnie dem Fahrbahnprofil direkrer folgen.
Kombiniert mit dem originalen Federbein,
immerhin schon 70000 Kilemeter alc und
auf Jhart gestellt, ergab sich fiir Amareur-
Anspriiche ein ganz brauchbares Paket.
Wach einem Unfall von Axel kommt
Dirk in unser Team, dieser startet mit dem
schwersten Bike des 70 Fahrer starken Teil-
nehmerfeldes — miteiner R 1150 GS Adven-
ture. Neben dieser BMW kommt meine alte
800er richtig leicht und grazil daher. Dass
knapp 300 Kilo kein Pappenstil sind, mer-
ken wir, als Dirk in der Nihe von Poiana de
Mare seine Adventure in cinem Schlamm-
loch versenkt. Die Maschine steckt bis uber
beide Zylinder im Morast. Die Bergung

Solidaritiit unter den Teilnehmern: Gemeinsam hebt es sich besser, auch die Bandscheibe freut sich
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dauert 45 Minuten, vad danach ist klar,
wieso es eine Regel der Enduromaia ist,
dass mindestens zu dritt gefahren wird.
Alleine oder nur zu zweit hatte dic Boxer-
brumme wohl im Wald bleiben miissen.

Im Verlauf der Enduromania stellt sich
heraus, dass sowohl die alte G/S als auchich
cine Vorliebe fiir Wasser und Schlamm ent-
wickeln. Der Boxer l3uft auch dann noch,
wenn er bisiiber die Vergaser im Bach stehr
Sclbst cin klatschnasser Luftfiltereinsatz und
Wasser am Boden des Luftfiltergehiuses
haben keinen spiirbaren Einfluss auf das
Laufverhalten der BMW, Gegen Ende der
Veranstaltung machen sich jedoch bet mir
konditionelle Probleme bemerkbar. Vor
allem auf felsigen, steilen Bergaufpassagen
muss ich die G/S 6lters ablegen.

Trotz der extremen Belastung geht am
Motorrad nur wenig kaputt. Ein abgebro-
chener Lenkanschlag und diverse verlorene
Eleinteile sind kaum der Rede wert. Die mon-



tierten Bridgestone Trialwings (vorn 3.00-21,
hintenn 4.60-18) erweisen sich als gute
Reifenwahl. Lediglich im Wald, wo Blitter
und Lehm eine Mischung crgcl‘.xen, die durch
die Zentrifugalkrafr nicht mehr entsorgt

werden kann, setzt sich das Profil total zu.
Immerhin kommt uns auch das tolle Wetter
enigegen — hitte es in dieser Woche nur ein-
mal geregnet, so hitte man die Bereifung
gegen reinrassige Offroad-Pneus tauschen
miiissen, wie fast alle anderen Teilnehmer.

ENDUROMANIA MACHT SUCHTIG

Bei meiner zweiten Teilnahme 1m August
2C05 in Slatina-Timis bestitigen sich alle
Erfzhrungen nochmals. Mit der Reifen-
mischung Mefo vorne und Romvelo hinten
kimpfrsich die G/S wackerer denn je durch
schlammige Passagen. Die starken Regen-
falle haben viele Wege aufgeweicht, Aut
einer steilen Wiese gibt es kein Durchkom-
men mehr. Ferner zeigt sich, dass man alte
Regeln ruhig beherzigen sollre. Die Redu-
zierung des Reifenluftdrucks auf 1,5 bar
macht sich duflerst positivauf Kemf
Traktion bemerkbar. Im Wettstreit mit zwel
Honda XR 600 und einer KTM EXC 450
in einer vergleichsweisen flotten Gruppe
kommit es schliefllich zuf jedes Detail an.
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Die dicke Adventure versenkt. Nicht nur im
Wasser, sondern ngch schiimmer: im Schiamm

Als Fazit nach zwei Mal Enduromania
mit meiner alten BMW steht fest: Diesc
Veranstaltung ist cine der besten und glins-
tigsten Moglichkeiten, in den Endurcsport
hireinzuschnuppern und um ein herrliches
und gastfreundliches Land kennenzulernen.
Es muss nicht immer KTM oder Husgvarna
sein. Binealte G/S kann unter einem erfah-
renen Fahrer eine sehr gute Figur machen
und flir einen Einsteiger zumindest ein
treuer wic zaher Begleiter sein. Set es beim
ersten Kontalke mit grobem Ger6ll oder auch
bei mehrmaligem Touchdown im Schiamm.
Aber Vorsicht: Die Enduromania mache
stichilg. o

durchgefiibrt werden, da mittlerweile auch die
dortigen Benérden senr sensibel auf ,wiide® Offroac-
Aktivitaten reagieren. Tipps und Links zum Thems
gibt's im lnternet unter www.enduromania.net

Endurcfahren in Bumanien soltte arganisiart ‘




